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Los participantes del taller comparten los resultados de la actividad de planificacion de acciones.

Introduccion

La Agencia de Servicios de Salud del Condado de Stanislaus, el Comité de Planificacion, California Walks
(Cal Walks), y el Centro de Investigacion y Educacion sobre Transporte Seguro de la Universidad de California
en Berkeley (SafeTREC, por sus siglas en inglés), planearon y moderaron de forma cooperativa el Taller
Comunitario para la Seguridad Peatonal y Ciclista (Community Pedestrian and Bicycle Safety Training,
CPBST) en Turlock el dia 4 de Septiembre del 2019 de las 12:30 p.m. a las 4:00 p.m. en la Escuela Primaria
Wakefield. EI CPBST es un proyecto conjunto de Cal Walks y SafeTREC (Equipo del Proyecto) que trabaja
con residentes locales y defensores de la seguridad para desarrollar un plan de accién impulsado por la
comunidad para mejorar la seguridad peatonal y ciclista en sus comunidades y fortalecer la colaboracién
con los funcionarios locales y el personal de las agencias.

El Comité de Planificacion identificd un enfoque de Rutas Seguras a La Escuela para que la comunidad de
la Escuela Primaria Wakefield:
1. Mejore las condiciones de caminar y andar en bicicleta para los estudiantes de la Escuela Primaria
Wakefield;
2. Anime a mas estudiantes a caminar y usar sus bicicletas hacia y desde la escuela; y
3. Platiquensobre los proximos proyectos de infraestructurade la ciudad que estaran cerca de la escuela.

El taller consistié de:
1. Evaluaciones sobre la viabilidad peatonal y ciclista a lo largo de 3 rutas claves;
2. Una presentacién breve acerca de la vision general de los enfoques multidisciplinarios que usa el
marco de la interseccion de las 6 E’s: Ingenieria, Equidad y Empoderamiento, Educacién, Evaluacion,
Animo y Aplicacion, para mejorar la seguridad peatonal y ciclista; y
3. Platicas en grupos pequenos para priorizar y planificar programas, politicas y proyectos de
infraestructura.

Agradecemos a los 26 participantes que atendieron el taller, incluyendo los residentes de Turlock, Cultiva
La Salud, La Agencia de Salud del Condado de Stainslaus, el Distrito Escolar de Turlock, Catholic Charities
Dioces de Stockton, Distrito 10 de Caltrans, y el personal de la Escuela Primera Wakefield. Su participacion
colectiva ha asegurado un taller significativo que ha fortalecido los resultados de este taller. Este informe
resume los procedimientos del taller, asi como las recomendaciones de programas, politicas e infraestructura
para mejorar la seguridad peatonal y ciclista en la comunidad de la Escuela Primaria Wakefield en Turlock.



Proceso de Planificacion de CPBST

Paso 1: Convocar un Comité de Planificacion marzo 2019

e Inscribir a partidos claves a servir como parte del comité de
planificacion para definir los objetivos del taller CPBST y refinar el
curriculo para satisfacer las necesidades de la comunidad

Paso 2: Repasar el plan y analizar los datos marzo 2019
* Repasar documentos acerca de la comunidad actuales (pdlizas y plan

NSNS

e Analizar los datos de las lesiones debido a choques e identificar las
tendencias de los datos

Paso 3: Realizar la visita al sitio del taller CPBST mayo 24, 2019

*Repasar los datos y condiciones actuales acerca de la seguridad
peatonal y ciclista

* Platicar acerca de la logistica del taller
e Llevar a cabo una evaluacién peatonal preliminar
e |dentificar las actividades instruccionales y metas del taller

e Desarrollar un plan de alcancé y reclutamiento para el taller

Paso 4: Realizar el taller CPBST septiembre 4, 2019

e Llevar a cabo una evaluacién peatonal y/o ciclista
* Participar en actividades instruccionales del taller

e Desarrollar un plan de accién, incluyendo la identificacion de préximos

N/ NN
pasos para avanzar las metas del talle
(S

Paso 5: Implementar las acciones del CPBST continuamente
* Repasar el informe del taller CPBST, que resume los acontecimientos
y recomendaciones del taller

e Trabajar con socios para asegurar los recursos necesarios para los
programas y proyectos identificados durante el taller CPBST

e Mantener a California Walks y SafeTREC al dia acerca de los cambios
que resultaron del taller CPBST




Historial de Choques Peatonales y Ciclistas

Los siguientes datos se basan en choques reportados por la policia que resultan en lesiones dentro de una
milla de la Escuela Primaria Wakefield en Turlock. Los datos reportados en esta seccion son del Registro
Integrado Estatal del Trafico (SWITRS) para los afos 2008 al 2017. Los datos de choques para el 2016 y
2017 son provisionales a partir de marzo 2019. Se puede encontrar una discusion completa de los datos de
choques de peatones y bicicletas en el apéndice C.

Choques Peatonales

Durante el periodo de 10 anos del 2008 al 2017, los choques parecen estar aumentando ligeramente, a
pesar de una caida en el 2017. En los Ultimos cinco anos de datos disponibles, del 2013 al 2017, hubo
43 choques peatonales?, incluyendo cuatro (4) fatales y ocho (8) que resultaron en lesiones graves. Los
choques se concentran principalmente en los corredores principales como la Avenida Lander y la Calle Main al
Oeste. Mas de la mitad de choques peatonales ocurrieron al anochecer o después de oscurecer. Los choques
ocurrieron con mayor frecuencia durante la semana en la noche entre las 3:00pm y 9:00pm, con un mayor
ndimero de choques los lunes, martes, y viernes. También hubo un patrén de choques matutinos. Los factores
principales de choque fueron la falla de ceder, por parte del conductor, el paso al peatén en el cruce (46.5%)
y falla de ceder, por parte del peaton, cuando cruzaban fuera de un cruce peatonal (20.9%).2

Con respecto a las victimas peatonales, hubieron seis (6) fatalidades y ocho (8) heridos graves, que en conjunto
representaron el 29.2% de las lesiones de peatones en los datos. Mas de un tercio (37.8%) de las victimas
eran menores de 25 anos y un 18.8% tenian 65 anos o mas. De las victimas peatonales menores de 25 anos,
el 55.6% eran mujeres . Sin embargo, de los mayores de 25 anos solo el 36.7% de las victimas eran mujeres.

1 Un peat6n se define como cualquier persona que esta a pie o utilizando un transporte personal no motorizado que no sea
una bicicleta. Esto incluye patinetas, carriolas, sillas de ruedas y cualquier dispositivo de movilidad de asistencia eléctrica.
2 Peatones tienen el derecho de paso en cruces marcados y no marcados; los conductores estan legalmente obligados a

ceder el paso a los peatones en estos casos. Sin embargo, cuando los peatones cruzan fuera de un cruce marcado y no marcado,
los peatones deben ceder el derecho de paso a los conductores. Un peatén estad legalmente autorizado a cruzar fuera de un cruce
marcado o no marcado entre dos intersecciones donde esté senalizada una o ninguna de las intersecciones, pero sélo si el peatén
cede el derecho de paso a los conductores que se aproximan. Esto no se debe confundir con “jaywalking”, que se refiere a cruzar fuera
de un cruce marcado o no marcado entre dos intersecciones sefalizadas.



Choques Ciclistas

Durante el periodo de 10 afos del 2008 al 2017, choques ciclistas parecian bastante estables, con una
ligera tendencia al alza. Del 2013 al 2017 hubo 33 choques ciclistas, incluyendo uno (1) fatal y dos (2) con
lesiones graves. La mayoria de los choques ciclistas fueron concentrados en el corredor principal de la
Avenida Lander y la Calle Main al Oeste. También habia un grupo en la zona central por la calle Broadway
al Norte entre la Avenida Olive al Oeste y la Calle Main al Este. Casi dos tercios de los choques de ciclistas
ocurrieron durante el dia. Sin embargo, la mayor concentracion de choques (33.3%) ocurrid entre las 6 pm
y 9 pm. Los lunes vieron el mayor niimero de choques seguidos por el viernes. Los principales factores de
choques identificados por la policia en los choques ciclistas fueron el no ceder el derecho de paso al entrar
0 cruzar una carretera por parte del conductor(18.2%), seguido por la falta de circular por el lado derecho
de la carretera cuando ciclistas van mas despacio que la velocidad del trafico (12.1%), y giros inseguros y
falta de senalar (12.1%). 2

Con respecto a las victimas ciclistas, hubo una (1) fatalidad y dos (2) heridas graves, en conjunto representan
el 9.1% de las lesiones de ciclistas en los datos. Mientras que mas de una cuarta parte (27.3%) de las
victimas eran menores de 25 anos, la mayor proporcion de lesiones de ciclistas fueron compuestas por
adultos de 35 a 54 anos (45.5%). En todos los grupos de edad, los hombres representaban la mayoria de
las victimas en bicicleta, el 66.7%.

3 Seglin el Cédigo de Vehiculos de California 21200, las bicicletas se consideran vehiculos, por lo tanto, los ciclistas de
las calles publicas tienen los mismos derechos y responsabilidades que los conductores de automoviles. Esto hace que sea dificil
discernir si un ciclista o conductor tiene la culpa.



Preocupaciones de Equidad

Laequidadeneste proyectosignificatrabajar paraasegurar quetodoslos grupos de personas, independientemente
de su edad, raza, género, capacidad o ingresos, sean considerados en los procesos de planificacion y toma
de decisiones. En cuanto al transporte, nuestro objetivo es abordar las desigualdades en las comunidades
vulnerables, que tienen niveles desproporcionadamente altos de lesiones. Mejorar la seguridad requiere abordar
la complicada interaccion entre las desigualdades estructurales, el entorno construido para caminar y andar en
bicicleta, y los comportamientos del conductor, ciclista y peatonal.

A nivel nacional, las tasas de mortalidad de peatones en las comunidades de menores ingresos son mas de lo
doble de las mortalidades en las comunidades de mayor ingresos. El equipo del proyecto utilizé datos del Registro
Integrado Estatal del Trafico (SWITRS), el U.S. Census Bureau, y la Encuesta Sobre la Comunidad Estadounidense
(American Community Survey) para superponer choques de peatones y ciclistas con datos de ingresos* para
entender como se distribuyen los choques en esta area en base al nivel de ingresos. Este analisis revel6 que un
ndmero desproporcionadamente alto de choques ocurrieron en las areas de menores ingresos principalmente a
lo largo de carreteras principales dentro de una milla de la Escuela Primaria Wakefield en Turlock.

La comunidad alrededor de la Escuela Primaria Wakefield enfrenta desafios jurisdiccionales Gnicos para mejorar
la seguridad de peatones y ciclistas. Especificamente, la escuela y los vecindarios al norte y al este de la Escuela
Primaria Wakefield estan dentro de la Ciudad de Turlock mientras que los vecindarios inmediatamente al sur
y al oeste de la escuela estan en el Condado de Stanislaus y son comunidades no incorporadas. Dada esta
diferencia clara, los procesos para obtener fondos para realizar mejoras también serian claramente diferentes.
Las areas no incorporadas tipicamente deben competir contra otras comunidades no incorporadas y las
prioridades generales del condado para fondos limitados de transporte del condado son para el mantenimiento
de calles, senales de tréafico, y policias. A menudo, también tendran que presentar una solicitud conjunta con el
condado para la financiacién estatal y federal. Las ciudades, por otra parte, pueden tener su propia fuente de
ingresos para mejorar el transporte y también pueden solicitar financiacion estatal y federal sin la contribucién
del condado.

Izquierda: Mapa de colision peatonal superpuesto con ingresos medios de los hogares;

Derecha: Mapa de colision de bicicletas superpuesto con ingresos medios de los hogares

Data Source Mapa de choques de auerdo a ingresos anuales y por bloque de censo. Fuente de datos: SWITRS 2013-
2017; los datos del 2016 y 2017 son provisional a partir de Marzo del 2019. ES2018. Censo de EE.UU., y la encuesta
comunitaria Americana Community Survey

4 “Pedestrian Deaths in Poorer Neighborhoods Report”, Governing, agosto de 2014. Disponible en http://www.governing.com/
govdata/pedestrian-deaths-poor-neighborhoods-report.html
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Evaluacion Peatonal y Ciclista

Rutas

El Equipo del Proyecto gui6 a participantes del taller en una evaluacién de las condiciones para peatones y
ciclistas a lo largo de tres rutas claves y se les pidi6 a los participantes:

1.

Observar las condiciones de infraestructura y comportamiento de todas las personas usando las
calles;

Evaluar la experiencia cualitativa y emocional de caminar o andar en bicicleta a lo largo de la ruta;
Identificar fortalezas positivas de la comunidad y estrategias con las cuales se puede seguir
construyendo; y

Considerar como la experiencia de caminar y andar en bicicleta podria sentirse diferente para otros
usuarios vulnerables.

Ruta 1 Avenida Lander

La primera ruta se centrd en la Avenida Lander y la
Calle Orange al sur. Ambas calles son utilizadas por
familias y estudiantes para caminar hacia y desde la
Escuela Primaria Wakefield.

Ruta 2 Calle Spruce y Calle Angelus

La segunda ruta se centré en el barrio
residencial ubicado al noroeste de la Escuela
Primaria Wakefield. La ruta se centro en las
calles principales utilizadas por los estudiantes
para acceder a la escuela.
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Ruta 3 Parque Columbia

La tercera ruta se centrd en las calles
residenciales donde la comunidad camina y
usan sus bicicletas para ir y venir del Parque

Columbia.

Actividad Alternativa: Street Story

Los participantes del taller que no participaron en las
evaluaciones de caminar y andar en bicicleta compartieron
sus experiencias de seguridad al caminar y andar en
bicicleta alrededor de la Escuela Primaria Wakefield
durante una actividad dentro del salén de clase llamada
Street Story, por su nombre en inglés. Dos miembros del
personal de la escuela que no participaron en el taller del
CPBST completaron una serie de encuestas en papel sobre
sus experiencias con los choques, sitios donde casi ocurrié
un choque y zonas inseguras y seguras para viajar cerca
de la escuela. Ademas, todas las historias recopiladas se
ingresaron en la plataforma

en linea Street Story, después del taller.

Para ver los datos recopilados como parte de esta actividad
en la Escuela Primaria Wakefield, Turlock, por favor visite:

https://streetstory.berkeley.edu/city/turlock.

es una herramienta de
participacion comunitaria que permite
a residentes y las organizaciones
comunitarias recopilar informacion
que es importante para la seguridad
del transporte. Street Story es una
plataforma en linea desarrollada por
UC Berkeley SafeTREC para recopilar
historias sobre choques de transporte,

peligros y lugares seguros para viajar
y andar. Street Story también esta
disponible en version impresa. La
plataforma y la informacion recopilada
son de uso gratuito y estan disponibles
de manera publica en:
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Reflexiones

Luego de las evaluaciones peatonales y ciclistas y la actividad Street Story, participantes compartieron las
siguientes reflexiones:

Condiciones de Banquetas

* Los propietarios de las propiedades adyacentes son generalmente responsables de mantener las
condiciones de las banquetas; sin embargo, hay algunos casos en los que la ciudad puede requerir
gue un propietario instale una nueva banqueta como condicién de recibir un permiso para otros
trabajos. Esto ha creado interrupciones en la red de banquetas y banquetas de varias dimensiones y
condiciones por toda la comunidad.

Izquierda: Nuevas banquetas se instalan a lo largo de la Calle High y la Calle Lana durante un proyecto de remodelacion
de viviendas.

Derecha: Los participantes de la ruta 3 caminan por un camino de tierra en la zona de la banqueta cerca de la interseccion
de la Calle Orange al sury la Calle High.

Abajo: Banquetas agrietadas y desmoronadas a lo largo del lado oeste de la Calle Orange al sur.
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Condiciones de Banquetas, continuacion

¢ Postes de servicios publicos, raices de arboles sobre crecidas, cables de utilidad colgantes, y otros
elementos obstruyen las banquetas a lo largo de la Calle Orange al sur y la Avenida Sur al oeste.

Interrupcion de banqueta en el lado sur de la Avenida Montana (izquierda) y la Avenida Lander (derecha).

Faltan banquetas en el lado sur de la Calle High enfrente del Parque Columbia; en la Avenida Sur
desde la Avenida Bethany hasta la Avenida Lander; y en los lados norte y sur de la Avenida Montana
desde la Avenida Lander hasta la Calle Orange al sur. Las familias identificaron estos lugares como
rutas muy frecuentadas por los estudiantes que caminan hacia y desde la Escuela Primaria Wakefield.

Los participantes observaron a alguien en su silla de ruedas motorizada en la calle debido a la falta
de banquetas en la Avenida Lander, cerca de la interseccion de la Avenida Montana.

Interrupciones de banquetas en la Calle Spruce (al norte de la Calle Angelus) y en la Calle Angelus
(entre la Calle Spruce y la Avenida Oeste) crearon condiciones dificiles para que la gente caminara.
Esto se ve exacerbado por varios propietarios de viviendas que han extendido sus puertas a la
banqueta, rompiendo alin mas la red de banquetas. Esto obliga a los miembros de la comunidad a
caminar por la calle y muy cerca de los conductores.

Izquierda: Los conductores se estacionan cerca de las lineas de propiedad, obligando a los peatones a caminar por la calle
Derecha: Un cartel y un poste de luz obstruyen la acera a lo largo de West Avenue South cerca de Angelus Street frente a

Calvary
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Drenaje Deficiente

e Las alcantarillas y sus rejillas suelen estar llenas
de restos de vegetacion. Durante la temporada de
lluvia, las alcantarillas se obstruyen, resultando
en agua estancada que atrae a los zancudos y el
alcantarillado lleno crea un olor desagradable en

la vecindad.

Un participante inspecciona una alcantarilla obstruida
con vegetacion, basura y maleza sobre cultivada a lo
largo de la Calle Orange al sur.

Vegetacion Descuidada y Falta de Sombra

e Las ramas bajas de los arboles y los arbustos sobre crecidos bloquean la senalizacion y reducen la
visibilidad de y para los peatones y ciclistas a lo largo de la Calle Orange al sur.

¢ Una serie de arboles completamente desarrollados en zonas de amortiguamiento y en los patios
delanteros y laterales proporcionan sombra a los peatones y ciclistas a lo largo de la Calle Orange
al sur y la Calle High, pero hay muchas franjas de vegetacion vacias y grandes huecos donde no hay
arboles de sombra a lo largo de la Calle Orange al sur, la Calle High Street, y la Avenida Sur al oeste.

Izquierda: Franjas de vegetacion vacias a lo largo del lado este de la Calle Orange al sur crean un ambiente incomodo
para caminatr.

Derecha: Participante de la Ruta 3 usa paraguas para crear una sombra mientras camina por la vecindad.
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Retos de Accesibilidad

La comunidad carece en gran medida de rampas de bordillo en toda la zona de evaluacion,
incluyendo la Calle Orange al sur, la Calle High y la Avenida Sur al oeste, y varias intersecciones
en las proximidades de la Escuela Primaria Wakefield Avenida Sur al sureste/Avenida Bethany y la
esquina suroeste de la Avenida Montana/Avenida Lander). Donde si habia rampas de bordillo, eran
rampas mas antiguas de estilo apice y algunas carecian de elementos de accesibilidad modernos,
como bandas de advertencia detectables para personas con deficiencias visuales. Ademas, algunas
rampas de bordillo estan aisladas y no estan conectadas a ninguna banqueta. Esto hace que las
personas que utilizan aparatos de movilidad asistida tengan que desplazarse por la calle y utilizar
rampas de acceso a las banquetas.

Arriba izquierda: Faltan rampas en la esquina sureste de
la interseccion de la Calle High/Calle Lane.

Arriba derecha: La esquina sureste de la interseccion de
la Avenida Sur/Avenida Bethany

Abajo izquierda: Esquina noreste de la Calle Orange al
sur/Avenida Vermont
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Mantenimiento Deficiente de la Calle

Los participantes encontraron escombros en la calzada de varios tipos de vegetacion, grava de la
calzada rota y basura en la Calle Orange al sur South. Compartieron que estos escombros dificultan
andar en bicicleta en la comunidad.

Se vio pavimento agrietado y desmoronado con baches a lo largo de la Calle Orange al sury la Avenida
Sur al oeste, particularmente en las intersecciones.

Los participantes observaron a un ciclista entrando y saliendo de las banquetas y automéviles
estacionados a lo largo de la Avenida Lander, entre la Calle F al oeste y la Avenida Montana, debido
a grandes grietas en la calle.

Una antigua linea de ferrocarril corre a lo largo de la Calle Castor a través del vecindario de la
escuela. Porque el ferrocarril no esta bajo la jurisdiccion de la Ciudad, partes de la carretera estan
sin mantenimiento. Los residentes compartieron que hay muchos clavos y objetos afilados que se
acumulan a lo largo de la Calle Castor, lo que resulta en llantas ponchadas. También compartieronque
la calle es imposible para andar en bicicleta debido al riel del ferrocarril, clavos y escombros.

En la Avenida Oeste, entre la Avenida Sur y la Calle Angelus, los participantes tenian que caminar
alrededor de dos tuberias de gas colocadas en el centro del lado este de las banquetas.

Se descarté un tocén de arbol en la esquina sureste de la Calle Angelus y la Calle Spruce que crea
una obstruccion por la banqueta.
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Mantenimiento Deficiente de la Calle, continuacion

Arriba a la izquierda: Escombros vegetativos en la alcantarilla y por la calle en la Ruta 3.

Arriba a la derecha: Cracked asphalt at the intersection of South Orange Street and Castor Street.

Medio a la izquierda: Una de las dos tuberias de gas bloquea la banqueta en la Avenida Oeste.

Medio a la derecha: El tocon de un drbol arrojado en la esquina de la Calle Spruce y la Calle Angelus crea un obstaculo

para los peatones en la esquina sureste de la interseccion.

Abajo a la izquierda: Un ciclista viaja en la parte mas suave de la Avenida Lander. 17
Abajo a la derecha: Un participante del taller observa las condiciones a lo largo de las vias del tren en la Calle Castor.




Conflictos de Conductores

El tramo este de la interseccién de la Calle Angelus/Calle Orange al sur no tiene una senal de alto.
Los conductores que viajan hacia el oeste por la Calle Angelus pueden girar hacia la Calle Orange al
sur sin detenerse y los que viajan hacia el sur por la Calle Orange no tienen dispositivos de control
de trafico que les obliguen a detenerse. Los participantes de la Ruta 3 compartieron que esto crea
frecuentes conflictos y es un sitio donde casi ocurren choques entre los conductores en la interseccion.

La interseccion de la Calle Angelus y la Avenida Orange al sur carece senales de alto
en tres de sus cuatro patas, creando frecuentes conflictos entre los conductores

Faltan Delantales de Entrada

Las casas a lo largo de la Calle Orange al sur carecen de delantales para que los residentes accedan a
sus entradas. En consecuencia, algunos residentes usan vigas de madera a lo largo de la calle como
un delantal improvisado. Algunos pedazos de madera se mueven con el tiempo y terminan en la calle.

Izquierda/Derecha: Dos tipos de delantales improvisados a lo largo de la Calle Orange al sur.
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Retos al Cruzar

Arriba _izquierda: Cruce peatonal descolorido en la
Avenida Castro/Avenida Orange al sur.

Abajo izquierda: Los participantes compartieron que
los conductores no se detienen en el cruce peatonal
de la Avenida Landery la Avenida Bernell.

Derecha: Cruzar la Calle Spruce y la Avenida South es
extremadamente larga.

Problemas de Cruce Peatonales Sin Marcas

La falta de un cruce peatonal marcado en la Calle High y la Calle Farr crea desafios para los residentes
que intentan acceder al Parque Columbia.

Retos de Mantenimiento de Cruces Peatonales

Los participantes observaron varios cruces peatonales descoloridos a lo largo de la Calle Orange al sur
en la Calle Angelus, la Avenida Vermont y la Calle Castor, asi como a lo largo de la Calle High en Calle
Lanay la Calle Farr.

La Calle Orange al sur no requiere que los conductores se detengan para cruzar el trafico, mientras
que todas las calles que se cruzan tienen senales de parada. Los residentes compartieron que cuando
caminan a través de las intersecciones a lo largo de la Calle Orange al sur, los conductores no se
detienen y parecen viajar por encima del limite de velocidad fijado de 25 millas por hora (mph) cerca de
la escuela y 30 mph hacia la Calle High.

El cruce peatonal al norte en la interseccion de la Calle Spruce/Avenida South al sur estd sesgada,
resultando en una travesia muy larga para los estudiantes. Esta es también la ruta mas directa a
la escuela para la mayoria de los estudiantes y familias. Ademas, el angulo de la interseccién y los
conductores estacionados verticalmente a lo largo del lado norte de la Avenida South crean puntos
ciegos entre los conductores en direccion sur por la Avenida Spruce girando hacia el oeste en la Avenida
Southy los estudiantes y familias que intentan cruzar la calle para llegar a la Escuela Primaria Wakefield.

El cruce de la Calle Angelus/Calle Spruce también esta sesgado. Ademas, la parte occidental de la
interseccion es extremadamente amplia, lo que favorece las altas velocidades y crea puntos ciegos
para los conductores.

La Avenida Lander es una amplia arteria de cinco carriles con dos carriles para vehiculos en cada
direcciéon y un carril para dar vuelta a la izquierda desde el sur de la Avenida South hasta la Avenida
Linwood al oeste. No hay senal de alto ni intersecciones senalizadas por la Avenida Lander desde la
Avenida South hasta la Avenida Linwood por el oeste. Hay algunos cruces marcados de alta visibilidad
en la Avenida Lander, como el de la Avenida Bernell. Los participantes observaron lo dificil que es cruzar
la carretera de cinco carriles con los conductores que viajan mas rapido que el limite de velocidad
marcado de 40 mph.
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Comportamientos de los Usuarios de la Carretera

Se observaron marcas de llantas circulares en las intersecciones de la Avenida Martinez/Avenida
Parnell, la Calle Spruce/Avenida South, la Avenida Lander/Avenida Bernell, y la Avenida Linwood al
oeste/Avenida Landery en la Calle High enfrente del Parque Columbia. Los miembros de la comunidad
compartieron que muchos conductores usan estas intersecciones para realizar maniobras inseguras
donde giran el vehiculo en circulos a alta velocidad.

Los participantes compartieron que los conductores parecen viajar por encima del limite de velocidad
marcado de 30 millas por hora (mph) en la Calle Orange al sur, la Calle High y la Avenida Oeste al sur. El
limite de velocidad marcado en la Avenida Lander es de 40 mph, pero los participantes compartieron
que los conductores parecen estar viajando mucho mas rapido que eso. Los participantes opinaron
que debido a que la Calle Orange al sury la Avenida Lander son carreteras anchas con pocas senales
de parada que se cruzan y sefales completas, seria muy dificil conseguir que los conductores
desaceleren. Las familias estaban especialmente preocupadas por el exceso de velocidad de otras
familias con estudiantes cerca de la Escuela Primaria Wakefield durante los tiempos de llegada y
despedida.

Los participantes compartieron que el guardia de cruce les ha informado que hay muchos coches
viajando muy rapido enfrente de la escuela. Ademas, no hay senales de limite de velocidad presentes.

Los participantes compartieron que las familias y los estudiantes cruzan la Calle Spruce sin mirar si
vienen coches.

Izquierda: . Marcas de llantas en la Calle Spruce y la Avenida South.
Derercha: Senalizacion descolorida de limite de velocidad en la Avenida Lander.
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Recomendaciones para Mejorar la Seguridad Peatonal
%Clcll_sta para la comunidad de Escuela Primaria
akefield en Turlock

Los participantes participaron en platicas para un plan de accion para identificar programas comunitarios y
proyectos de infraestructura destinados a aumentar la salud y la seguridad de la comunidad. Los grupos de
platicas se dividieron en cuatro areas tematicas: animo, educacion, aplicacion e ingenieria, para crear una
lista de programas y proyectos. Después, cada grupo eligié una recomendaciéon para establecer prioridades
y ampliarla mediante la planificacion preliminar. Los otros resultados de la lluvia de ideas se enumeran por
tema a continuacion.

Educacion:
e Establecer un programa de Caminar y Rodar para el Dia Nacional de Caminar a la Escuela en octubre.

e Crear anuncios de servicio plblico de caminar y andar en bicicleta con seguridad en la radio, paradas
de autobUls y en las redes sociales.

e Presentacionesy discusiones obligatorias sobre la seguridad de caminar y andar en bicicleta para las
familias.

e Establecer un programa de guardia de cruce de la Asociacion Estadounidense del Automovil (AAA por
sus siglas en ingles).

Animo:
e Desarrollar un programa de guardia de cruce en la Escuela Primaria Wakefield.

Ingenieria:

e Cruce mejorado en la Escuela Preparatoria Turlock.

e Cruces peatonales marcados adicionales en la comunidad escolar con cruces peatonales de alta
visibilidad alrededor de la Escuela Primaria Wakefield y el Parque Columbia.

e Trasladar lineas de servicios publicos que estan en banquetas, como las que se encuentran en la
Avenida West entre la Avenida South y la Calle Angelus.

Aplicacion:
e Coordinacion con el Departamento de Policia de Turlock para aumentar las patrullas en las horas de
llegada y horas de despedida en la escuela para abordar los problemas con el estacionamiento en las
zonas rojas, y a los que no ceden a los peatones en los cruces peatonales.

Recomendaciones de la Comunidad

Las siguientes tablas resumen las recomendaciones desarrolladas por la comunidad durante el taller.
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https://www.cityofturlock.org/streetstraffic/streetrepair/
http://www.stancounty.com/publicworks/division/engineering/index.shtm
http://www.stancounty.com/publicworks/division/engineering/index.shtm
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http://www.stancog.org/trans-fund.shtm
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https://www.saferoutespartnership.org/sites/default/files/pdf/Curr_Guide_2011_lo.pdf
https://www.saferoutespartnership.org/sites/default/files/pdf/LowIncomeGuide.pdf
https://www.saferoutespartnership.org/sites/default/files/pdf/LowIncomeGuide.pdf
https://apha.org/~/media/files/pdf/topics/environment/srts_violence_report_2015.ashx
https://apha.org/~/media/files/pdf/topics/environment/srts_violence_report_2015.ashx
https://apha.org/~/media/files/pdf/topics/environment/srts_violence_report_2015.ashx
https://apha.org/~/media/files/pdf/topics/environment/srts_violence_report_2015.ashx
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https://www.saferoutespartnership.org/sites/default/files/resource_files/wtsd_flyer.pdf
https://www.saferoutespartnership.org/sites/default/files/resource_files/wtsd_flyer.pdf
https://www.saferoutespartnership.org/sites/default/files/resource_files/wtsd_flyer.pdf
http://media.metro.net/projects_studies/call_projects/images/metroscag_bikepedcounttrainingmanual.pdf
http://media.metro.net/projects_studies/call_projects/images/metroscag_bikepedcounttrainingmanual.pdf
https://www.nhtsa.gov/pedestrian-safety/child-pedestrian-safety-curriculum
https://www.nhtsa.gov/pedestrian-safety/child-pedestrian-safety-curriculum
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https://saferoutes.vermont.gov/sites/saferoutes/files/ContestsIncentives.pdf
https://saferoutes.vermont.gov/sites/saferoutes/files/ContestsIncentives.pdf

Recomendaciones de Cal Walks & SafeTREC

Programa de Promotores

El Equipo de Proyecto recomienda que la Agencia de Servicios de Salud del Condado de Stanislaus trabaje
con el grupo activo de familias y guardianes para empezar un Programa de Promotores para educar a
todas las familias sobre la salud y la seguridad peatonal y ciclista. El personal de la Escuela Primaria
Wakefield ha sido proactivo en el envio de volantes y mensajes a las familias acerca de los procedimientos de
llegada y despedida de la escuela y la seguridad general en la carretera. Sin embargo, el grupo de guardianes
activados estaba muy preocupado por los comportamientos inseguros de otros guardianes conductores. El
establecimiento de un Programa de Promotores con el grupo de familias activados existentes los equipara
con conocimientos y herramientas necesarias para amplificar mensajes de seguridad existentes en la
escuela. Ademas, este programa les permitira hacer conexiones personales con otras familias para fomentar
comportamientos de conducciéon mas seguros para los estudiantes.

Organizar Reunion Comunitaria para Informar las Actividades de Transporte Activo no
Relacionadas con la Infraestructura

El Equipo del Proyecto recomienda que la ciudad de Turlock trabaje estrechamente con la administracion
del distrito escolar, familias y miembros de la comunidad para identificar las necesidades de educacion
y estimulo que se pueden vincular a la financiacion existente de los Fondos del Programa de Transporte
Activo. La Ciudad compartié6 que ya habia fondos para apoyar la programacion no relacionada con la
infraestructura en las proximidades de los lugares previstos para mejorar la infraestructura. La inclusion de
las voces de la comunidad en este proceso asegurara la implementacion exitosa y atendera las necesidades
de los miembros de la comunidad y los estudiantes de la Escuela Primaria Wakefield.

Evaluacion Comunitario de Cruces de Peatones

El Equipo del Proyecto recomienda que el Comité de Planificacion colabore con el Departamento de
Parques, Recreacion e Instalaciones Piblicas de la Ciudad de Turlock para presentar solicitudes de
actualizacion de cruces peatonales descoloridos y solicitar la instalacion de nuevos cruces peatonales. El
Departamento es responsable de la reparacion de calles y la adicién de rayas de trafico y puede tener procesos
administrativos existentes que los residentes pueden aprovechar para atender sus necesidades para cruzar.
Ademas, el Equipo del Proyecto recomienda que el Comité de Planificacion realice una evaluacion de los
cruces peatonales a lo largo de las tres rutas de evacuacion para identificar intersecciones con cruces
peatonales descoloridos, cruces peatonales sin marcas, y oportunidades para cruces peatonales de alta
visibilidad.

Activacion del Parque Columbia

El Equipo del Proyecto recomienda que la Ciudad de Turlock complete una evaluacion de las actividades
organizadas e informales del parque para entender como y cuando se esta utilizando, incluyendo el
nimero y la edad de los usuarios y el tiempo y tipo de actividades. Esta informacion podria utilizarse para
llevar a cabo actividades de divulgacion entre los residentes y desarrollar y ejecutar actividades apoyadas por
la comunidad, incluyendo la seguridad peatonal y ciclista. Las familias y miembros de la comunidad en la Ruta
3 compartieron que el Parque Columbia es un bien de la comunidad, y que les gustaria tener mas actividades
organizadas para utilizar el parque. Pidieron especificamente la programacion adicional de parques para
jovenes mayores. Las familias recomendaron clases deportivas de baloncesto, tenis y voleibol para mantener
a los jovenes comprometidos en actividades positivas en la comunidad. En la actualidad, el parque alberga
clases diarias de danzaterapia, los participantes comparten son muy bien atendidos.
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Recursos del Barrido de las Calles

El Equipo del Proyecto recomienda que la Ciudad de Turlock agregue informacion adicional sobre el
barrido de la calle al sitio web de la Ciudad, con una lista de calles y el horario semanal, las fechas que
las calles no seran barridas en observancia de los dias festivos, y un ndmero telefénico de servicio al
cliente para que los residentes llamen y soliciten el barrido de las calles. Actualmente, el sitio web sélo
tiene un mapa grande con el horario del barrido de la calle que la gente de la comunidad dice que es
dificil de accedery leer. Los participantes de la Ruta 3 compartieron que el barrido regular de las calles no
esta sucediendo en su vecindario y senalaron la acumulacion de escombros en las carreteras. Solicitaron
servicios adicionales del barrido de las calles para ayudar a mantener la limpieza de las calles, mientras
esperan la reparacion y el mantenimiento de carreteras a gran escala.

Reestructurar la Calle Spruce cerca de |la Escuela Primaria Wakefield

El Equipo del Proyecto recomienda la ciudad de Turlock reduzca la Calle Spruce entre la Calle Angelus
y la Avenida South a través de las extensiones de banquetas en las intersecciones, marcas de carril,
y la adicion de chicanes o gargantillas de trafico para frenar a los conductores y crear condiciones
de cruce mas faciles para los peatones. Este segmento de la Calle Spruce es demasiado ancho para
una calle de vecindad que mide unos 60 pies de ancho y combinado con las intersecciones sesgadas
como la Calle Angelus y la Avenida South, crea un ambiente inseguro para los residentes que caminan
y andan en bicicleta. La instalacion de extensiones de banqueta, incluyendo instalaciones temporales,
pueden ayudar a alinear las intersecciones sesgadas y disuadir a los conductores de tomar vueltas a toda
velocidad, y al mismo tiempo facilita el cruce para peatones
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Apéndice A: Revision de Planes y Politicas Comunitarias

Revision de Planes y Politicas Comunitarias: Cal Walks realizé una revision de los documentos actuales
de planificacion comunitaria para informar la capacitacion y prepararse para aprovechar los esfuerzos
existentes. Antes de la visita se examinaron los siguientes documentos:

=

Plan de Transporte Activo de Turlock, 2015
Plan de Implementacién para Transporte Activo, 2015
Reporte de Rutas Seguras a la Escuela, 2015
a. Mapa de Rutas de Rutas Seguras a la Escuela, Escuela Primaria Wakefield, 2015

Turlock Amigable a Pie y en Bicicleta, 2014
5. Informe Final del Plan de Transito de Corto Alcance, 2016

w N

»

6. Cambios Propuestos Cerca de Escuela Primaria Wakefield
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https://www.cityofturlock.org/_pdf/files/ATP1-ActiveTransportationPlan.pdf
https://www.cityofturlock.org/_pdf/files/ATP2-ImplementationPlan.pdf
https://www.cityofturlock.org/_pdf/files/ATP4-SRTSReport.pdf
https://www.cityofturlock.org/_pdf/files/ATP4-SRTSReport.pdf
https://www.cityofturlock.org/_pdf/files/ATP7-Pamphlet.pdf
http://www.turlocktransit.com/uploads/5/6/5/9/56594837/turlock_short_range_transit_plan_-_final_report.pdf
https://drive.google.com/drive/u/0/folders/1EhDkaSN0jKCml4C5olI236ZIdEFO6VsC

Apéndice B: Recursos

Lista/Enlaces de Recursos

¢ Navegacion de Financiacion para Comunidades en California

¢ Programa de Transporte Activo
¢ Viaje Peatonal Mas Seguro

e Diadeirala Escuela Caminando o en Bicicleta

¢ Auditoria de Vecindario: Evaluacion de Interseccién y Cruce Peatonal

¢ Herramienta de Auditoria de Parques Comunitarios
¢ Indicadores de Parques Completos

¢ Integrating the Promotores Model to Strengthen Community Partnerships

¢ Manual de Programa de Promotor(a)

e |ista de Revision Peatonal

Para un resumen de los resultados de los talleres anteriores del CPBST, visite:
www.californiawalks.org/projects/cpbst and https://safetrec.berkeley.edu/programs/cpbst
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https://www.fundingresource.org/
https://dot.ca.gov/programs/local-assistance/fed-and-state-programs/active-transportation-program
http://www.pedbikeinfo.org/pedsaferjourney/
http://www.walkbiketoschool.org/
http://www.pedbikeinfo.org/cms/downloads/Delaware_Neighborhood%20Site%20Audit.pdf
https://activelivingresearch.org/sites/activelivingresearch.org/files/CPAT_AuditTool_v3.pdf
https://www.changelabsolutions.org/sites/default/files/Complete-Parks-Indicators_FINAL_20180530_0.pdf
https://cssp.org/wp-content/uploads/2019/02/CSSP-Toolkit-4-RBA-Integrating-Promotores.pdf
https://mhpsalud.org/portfolio/promotora-program-manual/
https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.dot.gov/files/walkabilitychecklist-sp.pdf
http://www.californiawalks.org/projects/cpbst
https://safetrec.berkeley.edu/programs/cpbst

Apéndice C: Analisis de datos de choques de peatones y
ciclistas

¢ Escuela Primaria Wakefield, Turlock CPBST Hoja de datos del taller

Escuela Primaria Wakefield, Turlock Presentacion de datos de visita al sitio

Escuela Primaria Wakefield, Turlock Seguimiento de los datos de la visita al sitio
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Analisis de los Choques que Involucraron a Peatones
y Ciclistas de la Escuela Primaria Wakefield

En California, mas de una en cada cuatro personas que mueren en un choque es un peatén o ciclista. Hubo un
aumento de 13.9 por ciento en las muertes peatones del 2015 al 2016 y un aumento de 14.0 en las muertes de
ciclistas (FARS 2015 y 2016). En este taller, le proporcionamos datos locales de choques para que podamos
identificar formas de hacer que caminar y andar en bicicleta sean mas seguros en su comunidad.

Los datos locales que proporcionamos se basan en la communidad dentro del radio de una milla de la escuela
primaria Wakefield segun definido por los miembros del comité de planificacion del taller.

PEATONES

¢ Como estan cambiando los choques de peatones con el tiempo?
¢ Qué pudo haber provocado un aumento o disminucion de los choques?

74 personas murieron o fueron
lesionadas en 67 choques de
peatones en los Ultimos diez afios
(2008-2017)

El nUmero de choques de peatones
parece estar aumentando segun
la media mévil de cinco afios.*

* La media mévil de cinco afos es el promedio de cinco afos
consecutivos de datos. Proporciona una tendencia general
de choques a lo largo del tiempo que representa cambios
importantes en la cantidad de choques por afio.

Los siguientes se basan en los datos de choques de peatones para los afios 2013-2017:

¢ Quiénes fueron las victimas en estos choques?

¢ Qué tan grave fueron las lesiones de las victimas?

22.9% de las victimas tenian 18 afios o0 menos 29.2% mortalidades o lesiones

18.8% de las victimas tenian 65 afnos o mas

Fuente de datos: Registro integrado del trafico nacional (Statewide Integrated Traffic Records System, SWITRS). Los datos del 2016 y el 2017 son
provisional a partir de marzo de 2019.
Fondos para este programa fueron proporcionados por una beca de la Oficina de Seguridad de Trafico de California (California Office of Traffic Safety,
en inglés), por medio de la Administracion Nacional para la Seguridad de las Carreteras (National Highway Traffic Safety Administration, en inglés).



CICLISTAS

© © ¢ © 0 0 0 0 0 0000 000 00000000000 000000000 000000000000 0000000000000 0000000000000 00000000000000

¢ Coémo estan cambiando los choques de bicicleta con el tiempo?
¢ Qué pudo haber provocado un aumento o disminucion de los choques?

64 personas murieron o fueron
lesionadas en 63 choques de
bicicletas en los Ultimos diez afios
(2008-2017)

El nimero de choques de bicicleta
parece estar aumentando
ligeramente segun
la media movil de cinco afios.*

* La media moévil de cinco afios es el promedio de cinco afos
consecutivos de datos. Proporciona una tendencia general
de choques a lo largo del tiempo que representa cambios
importantes en la cantidad de choques por afio.

Los siguientes se basan en los datos de choques de bicicleta para los anos 2013-2017:

© © ¢ © 0 0 0 0 0 000 000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000c000

¢ Quiénes fueron las victimas en estos choques? - ¢ Qué tan grave fueron las lesiones de las victimas?

18.2% de las victimas tenian 18 afios o menos
45.5% de las victimas tenian 35 al 54

© © ¢ © 0 0 0 0 0 0 0 0 00 000 0000000000000 0000000000000 000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000c00

e Si bien estos nimeros no cuentan toda la historia, ¢resuenan con su experiencia en su comunidad?

e Qué tipo de mejora crees que podria ayudar a que caminar y andar en bicicleta sea mas seguro en tu
comunidad?

e ;Qué otros datos podrian ayudar a informar la toma de decisiones?

9.1% mortalidades o lesiones graves

e 0000000000000 0000000000000 0000000 00

Para obtener mas informacién sobre los datos de choques en su comunidad, visite las herramientas gratuitas
disponibles a través del Sistema de Mapa de las lesiones de transporte (tims.berkeley.edu). Para obtener
asistencia adicional, envienos un correo electronico a safetrec@berkeley.edu.

Fuente de datos: Registro integrado del trafico nacional (Statewide Integrated Traffic Records System, SWITRS). Los datos del 2016 y el 2017 son
provisional a partir de marzo de 2019.
Fondos para este programa fueron proporcionados por una beca de la Oficina de Seguridad de Trdfico de California (California Office of Traffic Safety,
en inglés), por medio de la Administracion Nacional para la Seguridad de las Carreteras (National Highway Traffic Safety Administration, en inglés).


https://safetrec.berkeley.edu/
https://californiawalks.org/
https://www.ots.ca.gov/
https://tims.berkeley.edu
mailto:safetrec%40berkeley.edu?subject=CPBST%20







Lesiones en los choques peatonales (2013-2017)

Gravedad de choque

Data Source: Statewide Integrated
Traffic Records System (SWITRS), 2013-
2017; 2016 and 2017 data are
provisional as of March 2019



Lesiones en los choques peatonales
(2013-2017)

Gravedad de choque

Fuente de datos: Registro integrado
nacional del trafico (Statewide Integrated
Traffic Record System, SWITRS) del 2013 al
2017; los datos del 2016 and 2017 son
provisional a partir de diciembre del 2018




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Tendencias en los choques
peatonales

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS)
del 2008 al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Victimas peatonales por edad y género

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




Victimas peatonales por edad y género de la
juventud (2013-2017)

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Gravedad de las victimas peatonales en los
choques
peatonales (2013- 2017)

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Choques peatonales por tiempo
de dia y dia de semana (2013-
2017)

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Choques peatonales por tipo de infraccion
(2013-2017)

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Lesiones en los choques ciclistas (2013-2017)

Gravedad de choque

Fuente de datos: Registro integrado
nacional del trafico (Statewide
Integrated Traffic Record System,
SWITRS) del 2008 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir
de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit —Turlock, CA

Lesiones en los choques ciclistas (2013-2017)

Gravedad de choque

Fuente de datos: Registro integrado
nacional del trafico (Statewide
Integrated Traffic Record System,
SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 y el 2017 son provisional a partir
de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Tendencias en los choques
ciclistas

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Victimas ciclistas por edad y
género (2013-2017)

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Victimas ciclistas por edad y género de jovenes
(2013-2017)

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Gravedad de las lesiones de las victimas
ciclistas
(2013-2017)

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Choques ciclistas por tiempo del dia y dia de Ia
semana (2013-2017)

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




CPBST Site Visit — Turlock, CA

Choques ciclistas por tipo de infraccion
(2013-2017)

Fuente de datos: Registro integrado nacional del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2008
al 2017; los datos del 2016 and 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.




Recursos adicionales Street Story/

Diario de la calle

Street Story/Diario de la calle es una
herramienta para recopilar comentario
comunitario en asuntos del transporte
seguro. Comparta sus historias de los
lugares donde estuvo involucrado en un
choque o casi estuvo en un choque, y de los
lugares que se sienten seguros o peligrosos
en el sitio web:

Tra nsportation Inju ry Mapping https://streetstory.berkeley.edu
System (TIMS)

TIMS es un sistema en |la red que permite a
los usuarios analizar y mapear datos del
Registro integrado nacional del trafico
(Statewide Integrated Traffic Records System,
SWITRS) para explorar los datos de los
choques. Registrate gratis para tener acceso a
las herramientas y recursos que ofrece TIMS.

https://tims.berkeley.edu



Gracias por su interés en el programa Programa de Entrenamiento Comunitario Sobre
Seguridad Peatonal y Ciclista. Para informacion, por favor visite:

https://safetrec.berkeley.edu/programs/cpbst o https://www.calwalks.org/cpbst

safetrec@berkeley.edu o cpbst@calwalks.org

California Walks


https://safetrec.berkeley.edu/programs/cpbst
https://www.calwalks.org/cpbst
mailto:safetrec@berkeley.edu
mailto:cpbst@calwalks.org
mailto:cpbst@calwalks.org

	_m24z2sv9kq3r
	_qy43h3n3iy9f
	_eh3i8fiv53v
	_d7488u98jycc
	_izr6kc3smjxf
	_dh265uu8ocjc
	_exyxbjcdioqh
	Agradecimientos
	Comité de Planificación

	Introducción
	Proceso de Planificación de CPBST
	Historial de Choques Peatonales y Ciclistas
	Choques Peatonales
	Choques Ciclistas 
	Preocupaciones de Equidad 

	Evaluación Peatonal y Ciclista
	Rutas
	Actividad Alternativa: Street Story
	Reflexiones
	Condiciones de Banquetas
	Drenaje Deficiente
	Vegetación Descuidada y Falta de Sombra
	Retos de Accesibilidad
	Mantenimiento Deficiente de la Calle
	Conflictos de Conductores
	Faltan Delantales de Entrada
	Retos al Cruzar
	Comportamientos de los Usuarios de la Carretera


	Recomendaciones para Mejorar la Seguridad Peatonal y Ciclista para la comunidad de Escuela Primaria Wakefield en Turlock
	Recomendaciones de la Comunidad
	Recomendaciones de Cal Walks & SafeTREC

	Apéndice A: Revisión de Planes y Políticas Comunitarias
	Apéndice B: Recursos
	Apéndice C: Análisis de datos de choques de peatones y ciclistas



